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Point	hectométrique	170,22	hm	(depuis	Frasne)	
	

Outre	 la	 gare	de	Frasne	qui	 est	 agrandie	 et	 la	 gare	nouvelle	 à	 construire	 à	Vallorbe	en	Suisse,	 trois	 gares	
nouvelles	sont	réalisées,	en	France,	entre	1912	et	1914,	le	long	de	la	ligne	nouvelle	Frasne-Vallorbe	:	Vaux-et-
Chantegrue,	Labergement-Ste-Marie	et	les	Longevilles-Rochejean.	Bien	que	de	même	style	architectural	que	
ces	 “sœurs”	 de	 Vaux-et-Chantegrue	 et	 Labergement-Ste-Marie,	 la	 gare	 des	 Longevilles-Rochejean	 s'en	
différencie	par	le	fait	que	le	bâtiment	voyageurs	et	la	halle	marchandises	sont	séparés...	par	le	Doubs.	Dans	ce	
Chronorama,	 nous	 abordons	 la	 présentation	 de	 la	 gare	 dans	 sa	 globalité	 (bâtiment	 voyageurs	 et	 halle	
marchandises).	 Par	 contre	 les	 installations	 techniques	 de	 la	 plate-forme	 ferroviaire	 (pont	 tournant,	 grue	
roulante...)	sont	traitées	dans	un	autre	Chronorama	(Plate-forme	de	Rochejean-Les-Longevilles)		.		
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01	-	La	configuration	particulière	de	la	gare	des	Longevilles-Rochejean	
		
Entre	les	deux	bâtiments	de	la	gare	passe	en	effet	le	Doubs,	ou	plus	exactement	la	dérivation	du	Doubs.	Par	
ailleurs,	 la	 gare	 des	 Longevilles-Rochejean	 est	 complétée	 au	 nord-ouest	 par	 une	 importante	 plate-forme	
ferroviaire.	 Elle	 est	 par	 ailleurs	 étroitement	 liée	 à	 la	 tête	 française	 tunnel	 du	Mont	d'Or,	 avec	une	 grande	
tranchée	entre	le	bâtiment	voyageurs	et	la	tête	fu	tunnel.	La	construction	des	deux	bâtiments	de	la	gare	des	
Longevilles-Rochejean	a	enfin	nécessité	 la	 réalisation	de	profondes	 fondations	dans	un	 terrain	peu	stable,	
marécageux,	marqué	à	cet	endroit	par	le	lit	originel	du	Doubs	et	de	ses	méandres.	
	
	

	
	

Le	plan	de	la	gare	présenté	dans	le	rapport	PLM	officiel	et	final	de	1921	(ci-dessus)	et	celui	inclus	dans	l'article	
de	 l'ingénieur	 F.	 Soutter	 (entreprise	 Fougerolle)	 publié	 en	 1913	 dans	 le	 Bulletin	 technique	 de	 la	 Suisse	
Romande	(ci-après)	aident	à	comprendre	cette	singularité	et	cette	complexité.	
	

Le	bâtiment	voyageurs	(Soutter,	n°	1)	est	à	droite	du	Doubs	sur	les	plans	(à	l'est	et	en	rive	droite	de	celui-ci).	
Il	est	construit	sur	le	territoire	de	la	commune	des	Longevilles	Mont-d'Or.	La	tranchée	donnant	accès	au	tunnel	
du	Mont	d'Or	commence	quasiment	au	bout	des	quais.	La	halle	marchandises	 (Soutter	n°	2	et	n°	3)	et	 les	
installations	de	manœuvre	sont	sur	le	territoire	de	la	commune	de	Rochejean,	à	gauche	du	pont	sur	le	Doubs	
sur	les	plans	(donc	à	l'ouest	ou	en	rive	gauche	de	la	rivière).		
	

Cette	situation	explique	sans	doute	la	dénomination	spécifique	de	cette	gare	“frontière”.	La	double	voie	de	
circulation	des	 trains	est	encadrée	par	deux	quais	 (trottoirs),	 le	quai	direction	Vallorbe	étant	directement	
attenant	au	bâtiment	voyageurs.	
	



	
	

Le	 style	 des	 constructions	 ne	 varie	 pas	 et	 le	 même	 que	 celui	 des	 gares	 de	 Vaux-et-Chantegrue	 et	 de	
Labergement-Ste-Marie.	L'architecte	en	serait	M.	Toudoire	de	la	compagnie	du	PLM.	
		

	

PLM	-	Rapport	1921		
Planche	XXXII	
	

La	 gare	 des	 Longevilles-Rochejean	 diffère	 des	
deux	autres	gares	de	Vaux	et	de	Labergement	
par	le	fait	que	le	bâtiment	voyageurs	et	la	halle	
marchandises	 ne	 sont	 pas	 accolés	 (la	 partie	
principale	du	bâtiment	voyageurs,	à	3	niveaux,	
étant	 identique).	 L'architecte	 en	 est	
M.	Toudoire	 du	 PLM	 (comme	 pour	 les	 autres	
gares).	
	

	
	

	
02	-	En	1911,	les	bâtiments	de	la	gare	ne	sont	pas	encore	en	construction	
	

	

	
Réf.	JM605,	fonds	E.	Parreaux	
Ph.	Émile	Parreaux	
Date	référ.	:	28	juin	1911	
	

La	 chantier	 de	 percement	 du	
tunnel	a	commencé.	La	grande	
tranchée	d'accès	 au	 tunnel	 est	
ouverte.	 Les	 travaux	 sur	 le	
Doubs	 (dérivation,	 culées	 des	
ponts)		n'ont	pas	encore	débuté	
pas	 plus	 que	 ceux	 de	 la	
construction	 des	 deux	
bâtiments	de	la	gare.	



	

	

	
Réf.	JM618,	fonds	E.	Parreaux	
Ph.	Émile	Parreaux	
Date	référ.	:	30	août	1911	
	

Deux	mois	plus	tard,	le	chantier	
de	la	tranchée	du	Fourpéret	au	
Mont	de	 la	Croix	ont	démarré.	
La	 construction	 des	 culées	
Frasne	 des	 deux	 ponts	
parallèles	se	prépare,	mais	rien	
encore	de	visible	au	niveau	des	
futurs	bâtiments	de	la	gare.	

	
03	-	En	1912,	réalisation	des	fondations	des	bâtiments	de	la	gare	
	

	

	
Réf.	JM345,	coll.	Vionnet	
Ph.	série	PLM	
Daté	référ.	:	29	mai	1912	
Pt	169,17	hm	
	

Ce	 cliché	 de	 la	 série	 officielle	
PLM	 permet	 de	 voir	 la	
construction	des	fondations	du	
bâtiment	 “halle	marchandises”	
au	29	mai	1912	(avec	ses	quais	
ouvert	et	découvert).	
	

La	hauteur	du	remblai	à	droite	
donne	une	idée	du	niveau	final	
du	 sol	 de	 la	 plate-forme	
ferroviaire	après	tout	le	secetur	
aura	été	remblayé.	
	

	

	

	
Réf.	JM1003,	coll.	Jacquemin-V.	
Ph.	série	PLM	
Daté	référ.	:	26	juin	1912	
	

Cet	 autre	 cliché	 de	 la	 série	
officielle	PLM,	pris	un	mois	plus	
tard,	 donne	 à	 voir	 l'élévation	
plus	importante	des	fondations	
du	 bâtiment	 “halle	
marchandise”	 en	 rive	 gauche	
du	Doubs	dérivé	(côté	Frasne).	
	

On	 n'a	 pas	 encore	 atteint	 le	
niveau	 du	 haut	 du	 remblai	
(niveau	 du	 sol	 de	 la	 future	
plate-forme	ferroviaire).	



	

	

	
Réf.	JM661,	fonds	E.	Parreaux	
Ph.	Émile	Parreaux	
Date	:	mi	1912	
	

Ce	 cliché	 Parreaux,	 donnant	
une	 vue	 d'ensemble	 du	 grand	
chantier	 des	 Longevilles,	
permet	 de	 voir	 qu'on	 s'active	
beaucoup	à	la	mi-1912	dans	la	
réalisation	des	culées	des	ponts	
(trois	 d'entre	 elles	 sont	
terminées)	 et	 dans	 celle	 des	
deux	bâtiments	de	la	gare.	Des	
détails	sont	présentés	plus	bas.	

	

	

	
Réf.	JM641,	fonds	E.	Parreaux	
Cliché	Émile	Parreaux	
Date	:	15	juillet	1912	
	

À	la	mi-juillet	1912,	cette	autre		
photographie	 du	 chantier	 des	
Longevilles	par	Émile	Parreaux	
permet	 de	 	 voir	 l'avancée	 des	
travaux	 sur	 l'ensemble	 de	 la	
zone.		
De	chaque	côté	du	cours	dérivé	
du	 Doubs,	 les	 structures	
construites	 sortent	 de	 terre	
(trois	 culées	 sur	 quatre	 pour	
les	deux	ponts,	 fondations	des	
deux	bâtiments	de	la	gare).	

	

Des	grandissements	annotés	des	deux	clichés	précédents	aident	à	comprendre	l'état	du	chantier	à	la	mi-1912.	
	

	

Réf.	JM661	
	

Les	deux	culées	Frasne	(F)	et	Vallorbe	(V)	du	
pont-route	sont	terminées,	du	moins	la	partie	
basse	pour	 la	culée	V.	La	culée	Frasne	(F)	du	
pont-rails	 est	 également	 terminées.	 Ces	 trois	
culées	ont	été	construites	à	sec,	sans	difficulté	
sameble-t-il.		
La	culée	V	du	pont-rails	ne	peut	pas	encore	être	
construite.	Le	Doubs	venant	juste	d'être	dérivé,	
il	faut	réaliser	un	batardeau	pour	construire	la	
culée.	
	

On	voit	sortir	du	sol	les	fondations		de	la	halle	
marchandises	 (HM)	 sur	 Rochejean.	 Côté	
Longevilles,	 on	 construit	 les	 fondations	 du	
bâtiment	 voyageurs	 (BV)	 de	 la	 gare,	 avec	 un	
mur	maçonné	important	côté	rivière.		

	



	

Réf.	JM641	
	

Prise	sous	un	angle	opposé,	la	photo	Parreaux	
permet	de	bien	voir	les	deux	culées	(F	et	V)	du	
pont-route	 ainsi	 que	 la	 culée	 F	 	 du	pont-rails	
(plus	 importante	en	largeur	que	les	culées	du	
pont-route).	
Les	 fondations	 du	 bâtiment-voyageur	 (BV)	
avancent	 de	 même	 que	 celles	 de	 la	 halle	
marchandise	 (HM).	 Le	 remblai	 de	 la	 plate-
forme	 ferroviaire,	 sur	 Rochejean	 continue	 à	
s'élever	au-dessus	du	sol.	
On	peut	voir	la	dérivation	du	Doubs	juste	avant	
la	 culée	 F	 du	 pont-rails.	 Il	 faut	 maintenant	
assécher	 le	terrain	de	 l'ancien	 lit	de	 la	rivière	
puis	 ériger	un	batardeau	à	 son.	 emplacement	
pour	réaliser	la	culée	V	du	pont-rails.	

	

	

	
Réf.	JM379,	coll.	Vionnet	
Ph.	non	ident.	(Parreaux?)	
Date	:	août	1912	
	

Ce	cliché	pris	vraisemblablement	en	août	1912	montre	le	
batardeau	 à	 palplanches	 Carnegie	 en	 cours	 de	
construction,	à	l'emplacement	de	la	future	culée	Vallorbe	
du	 pont-rails.	 Le	 batardeau	 n'est	 pas	 complètement	
fermé	 et	 on	 continue	 à	 battre	 des	 palplanches	
métalliques.		
	

En	arrière-plan	et	à	gauche,	on	voit	très	distinctement	le	
mur	de	soutènement	et	de	fondation,	en	maçonnerie,	des	
futures	 installations	 de	 la	 gare	 des	 Longevilles-
Rochejean.	Ce	massif	sera	ultérieurement	recouvert	par	
le	remblai,	le	niveau	de	la	plate-forme	(voies,	quais	de	la	
gare,	cour...)	se	situant	au	niveau	de	la	partie	haute	de	ce	
mur	de	soutènement.	
	

À	noter	le	cours	dérivé	du	Doubs	passant	à	distance	du	
batardeau.	Mais	celui-ci	se	développe	sur	l'ancien	lit	de	la	
rivière.	
	

	

	

La	mention	manuscrite	 en	haut	 de	 la	 photo	 indique	 “battage	de	palplaches	Carnegie”.	 Il	 est	 important	 de	
rappeler	 ici	 que	 ce	 type	 de	 construction	 de	 batardeau	 avec	 palpalches	 en	 métal	 Carnegie	 est	 alors	 une	
innovation	(on	s'en	ventera	au	sein	du	PLM).		
	

Pendant	les	6	mois	suivants,	les	ouvriers	vont	s'employer	à	vider	la	fouille	du	batardeau	de	son	matériau	peu	
consistant	pour	aller	chercher	le	rocher	sur	lequel	fonder	la	culée	Vallorbe	du	pont-rails.	Côté	gare	(BV),	peu	
de	changement	pendant	cette	période.	
	
	 	



04	-	En	1913,	les	murs	de	la	gare	sortent	de	terre	
	

	

Réf.	JM1011,	coll.	Jacquemin-V.	
Photo	série	PLM	-	Pt	169,953	hm	
Date	:	3	janvier	1913	
	

Ce	cliché	du	tout	début	de	janvier	
1913	(série	des	photos	officielles	
du	 PLM),	 montre,	 au	 premier	
plan,	 le	 batardeau	 réalisé	 avec	
des	 palplanches	 	 métalliques	
Carnegie.	 Il	 commence	 à	 le	
couvrir.	
	

Juste	 derrière,	 on	 aperçoit	 le	
haut	mur	de	fondation	du	BV	de	
la	 gare	 (caché	 en	 partie	 par	 le	
remblai).	
Le	 Doubs	 dérivé	 passe	
maintenant	entre	les	culées.		

	

	

	
Réf.	JM1016,	coll.	Jacquemin-V.	
Photo	série	PLM		
Date	:	6	mai	1913	
	

Cet	autre	cliché	de	 la	 série	PLM	
montre	 l'établissement	 des	
soubassements	de	l'abri	couvert	
(hall	 marchandises)	 de	 la	 gare	
des	Longevilles-Rochejean,	sur	la	
rive	gauche	du	Doubs.		
	

On	aperçoit,	au	fond,	l'éphémère	
Café-restaurant	 de	 la	 gare	
Ferrario	 Giovani	 (avec	 sa	
pancarte	publicitaire	sur	le	toit).	
	

Se	 reporter	 au	 Chronorama	 sur	
la	 plate-forme	 de	 Rochejean	
pour	les	fondations	de	la	halle.	

	

	

	
Réf.	JM1044,	coll.	Jacquemin-V.	
Photo	E.	Parreaux	N°81	
Date	:	8	juin	1913	
	

Cinq	mois	plus	tard,	en	juin	1913,	
alors	que	s'achève	la	plate-forme	
autour	de	 la	halle	marchandises	
(HM),	les	murs	de	la	halle	sortent	
du	 sol,	 faisant	 apparaître	 ses	
quais	couverts	et	découverts.	
	

Un	 extrait	 agrandi	 (ci-dessous)	
d'une	autre	version	de	ce	cliché	
montre	 le	 tablier	métallique	 du	
pont-route	 désormais	 posé.	 On	
entrevoit,	 à	droite,	 le	haut	de	 la	
culée	F	du	pont-rails	(tablier	non	
encore	posé).	



	

	
	

Dans	 sa	 note	 publiée	 en	 octobre-décembre	 1913	 (dans	 le	 Bulletin	 Technique	 de	 la	 Suisse	 Romande),	
l'ingénieur	 F.	 Soutter	 (Fougerolle)	 présente	 une	 vue	 datée	 du	 29	 juillet	 1913	 	 donnant,	 également,	 une	
vue	globale	du	chantier	des	Longevilles.	On	apercevoit	le	BV	de	la	gare	des	Longevilles	au	tout	début	de	sa	
construction.	Les	murs	cde	la	halle	marchandises	HM	commencent	aussi	à	s'élever	au-dessus	du	sol	(remblai).	

	
	

	

Note	Soutter,	Fig.	28	
Date	référ.	:	29	juillet	1913	

	

	
	

	
	

Réf.	JM689,	JM690	(extraits)	-	Fonds	Parreaux,	clichés	E.	Parreaux		-	Dates	:	entre	20	et	31	juillet	1913	
	

	 	



Les	deux	clichés	photographiques	d'Émile	Parreaux	(ci-dessus)	pris	aussi	à	la	fin	de	juillet	1913	confirment	
l'état	d'avancement	de	la	halle	marchandises	aux	murs	en	maçonnerie.	Au	premier	plan,	le	pont-route	avec	
son	tablier	métallique	vient	d'être	posé	:	il	va	permettre	désormais	le	passage	entre	bâtiment	voyageurs	et	
halle	marchandises.	
	

Au	cours	du	 second	semestre	1913,	 les	 travaux	d'achèvement	du	pont-rails	 et	des	 installations	de	 la	gare	
s'accélèrent	(voir	le	chronorama	dédié	aux	deux	ponts	métalliques	pour	plus	de	précisions).	
En	octobre	1913,	le	gros-œuvre	des	deux	bâtiments	(BV	et	HM)	est	terminé.	
	

	

	
Réf.	JM1056,	coll.	Jacquemin	
Photo	non-ident.	(Parreaux?)	
Date	référ.	:	30	octobre	1913	
	

Au	 premier	 plan,	 le	 gros-
œuvre	 de	 la	 halle	
marchandises	 (HM)	 est	
terminé	 :	 on	 achève	 la	
toiture	 mais	 le	 bâtiment	
n'est	pas	encore	clos.	
	

Le	bâtiment	voyageurs	(BV)	
est	 de	 même	 bien	 avancé	 :	
toiture	 terminée	 mais	 il	 ne	
possède	 pas	 encore	 sa	
marquise.	 Les	 petits	
bâtiments	 annexes	 (WC,	
poste,	abri)	sont	en	cours	de	
construction.	
	

	
À	noter	que	le	tablier	du	pont-rails	est	désormais	posé	et	que	le	remblai	autour	de	HM	est	quasiment	terminé.	
	

	
	

	

	
Réf.	JM710	
Ph.	fonds	E.	Parreaux		
Date	:	décembre	1913	
	

Un	cliché	en	plan	rapproché	
du	 fonds	 Parreaux,	 un	 peu	
plus	 tardif	 (présence	 de	
neige),	 montre	 la	 halle	
marchandises	avec	ses	murs	
porteurs	 en	 maçonnerie	
terminés	 alors	 qu'on	
travaille	à	la	réalisation	de	la	
façade	sud,	non	porteuse,	du	
bâtiment.		
	

	

	
	

	



	
Réf.	JM705	

Ph.	fonds	E.	Parreaux		
Date	référ.	12	décembre	1913		

	
Cet	 autre	 cliché	 du	 fonds	 Parreaux	 (inépuisable	 pour	 le	
secteur	 du	 chantier	 des	 Longevilles!...)	 montre	 le	 petit	
bâtiment	 W.C.	 en	 cours	 de	 construction.	 Il	 a	 neigé	 peu	 de	
temps	avant	la	prise	de	vue.		
	
	
	
	
L'année	1913	s'achève.	Le	premier	semestre	de	l'année	1914	
va	voir	la	fin	du	chantier	aux	Longevilles	et	de	la	construction	
de	la	gare.	
	

	
		
05	-	En	1914,	achèvement	des	constructions	à	la	gare	des	Longevilles-Rochejean		
	

	

	
Réf.	JM723,	fonds	E.	Parreaux	
Photo	Émile	Parreaux	
Date	:	avril	1914	
	

Les	 deux	 bâtiments	 BV	 et	 HM	
sont	 terminés,	 avec	 leurs	
extérieurs	 habillés.	 Il	 manque	
encore	le	panneau	avec	le	nom	
de	la	gare	sur	la	face	sud	du	BV.	
Les	 petits	 bâtiments	 annexes	
sont	eux-aussi	terminés.		
	

La	voie	d'accès	à	la	gare	est	en	
cours	 de	 finition.	 Le	 talus	
occidental	de	 la	rampe	d'accès	
à	la	gare	est	engazonné.	

	

	

	
Réf.	JM730,	fonds	E.	Parreaux	
Photo	Émile	Parreaux	
Date	référ.	:	23	mai	1914	
	

Les	 deux	 bâtiments	 BV	 et	 HM	
sont	 terminés,	 avec	 leurs	
extérieurs	 habillés.	 Le	 BV	
comporte	 désormais	 son	
panneau	avec	le	nom	de	la	gare.	
Les	 petits	 bâtiments	 annexes	
sont	 eux-aussi	 terminés	 (dont	
l'abri	sur	le	quai	vers	Frasne).		
	

La	 voie	 d'accès	 à	 la	 gare	
toujours	 est	 en	 cours	 de	
finition.	 Un	 rouleau-
compresseur	 y	 travaille.	 Le	
talus	 oriental	 de	 la	 rampe	
d'accès	à	la	gare	est	engazonné.	

	



	

	
Réf.	JM760,	fonds	E.	Parreaux	
PhotoÉmile	Parreaux	
Date	:	printemps	1914	
avec	agrandissement	ci-dessous	
	

Ce	 cliché	 Parreaux	 du	 printemps	
1914	montre	la	halle	marchandises	et	
la	 gare	 terminées.	 On	 identifie	 très	
bien	 les	petits	bâtiments	WC	et	 abri	
également	terminés.	
Les	voies	sont	posées	et	passent	sur	
le	 pont-rails.	 Le	 tunnel	 a	 sa	 façade	
définitive.	Les	deux	 immeubles	pour	
logement	 des	 personnels	 du	 PLM	
sont	également	terminés.		

	

	

	
PLM	-	Rapport	1921		
Photographie	n°12	
Date	:	2nd	trimestre	1914	
	

Cette	vue	du	rapport	PLM	montre	 la	
gare	 quasiment	 achevée.	 Le	 BV	 est	
doté	 de	 sa	 marquise.	 Deux	 petits	
bâtiments	 séparés	 sont	 présents,	
comme	 à	 Vaux-et-Chantegrue	 et	 à	
Labergement	 :	 l'un	 intitulé	 Poste,	
l'autre	W.C..	
	

On	note	 la	présence	sur	 le	quai	d'un	
tas	 de	 pierraille	 (ballast),	 et	 de	
poutrelles	en	bois.	Le	ballast	semble	
ne	pas	avoir	encore	été	bourré	entre	
les	traverses.	
	

	

	

	

	
Réf.	JM1119	
Ph.	album	PLM-CFF-Joulié	
Date	:	2nd	trimestre	1914	
	

Le	 cliché	 précédent	 est	 également	
présent	 dans	 l'album	 de	 prestige	
PLM-CFF-Joulié		
	

	



	

	

	
Réf.	JM564	(fasc.	CCMO)	
Photo,	fonds	E.	Parreaux	
Date	référ.	:	16	juillet	1914	
	

Ce	 cliché	 d'Émile	 Parreaux	 daté	
du	 16-7-1914,	 montre	 la	 gare	
terminée,	 avec	 au	 premier	 plan	
le	pont	sur	le	Doubs	et,	à	l'arrière	
plan,	 la	 tête	 du	 tunnel	 du	Mont	
d'Or.	 L'abri	 sur	 le	 quai	 pour	
Frasne	 et	 les	 bâtiments	W.C.	 et	
Poste	 sont	 bien	 visibles.	 	 Les	
voies	 sont	 en	 place	 et	 ont	 été	
testées	 en	 mai	 1914.	 Tous	 les	
remblais	 	 sont	 désormais	
engazonnés.	

	

Le	18	octobre	1914,	la	ligne	ferroviaire	est	achevée	de	Frasne	aux	Longevilles.	Mais	les	premiers	mois	
de	la	guerre	en	1914-1915	perturbent	les	dernières	opérations.	Les	travaux	de	finition	ne	reprennent	
qu'en	avril	1915.	La	ligne	est	entièrement	reconnue	par	les	ingénieurs	le	10	avril	1915	et	de	façon	
plus	officielle	le	17	avril	1915.	Elle	est	ouverte	à	l'exploitation	le	16	mai	1915.	
	

	
	

	

	

JM1325,	coll.	Leroy	
Ph.	non	ident.	
Date	référ.	:	10	avril	1915	
	

Les	 ingénieurs	du	Ministère	des	
Travaux	 Publics	 et	 du	 PLM	
procèdent	 à	 la	 reconnaissance	
officielle	du	tunnel.	Sur	ce	cliché	
pris	 en	 gare	 des	 Longevilles	 le	
samedi	 10	 avril	 1915,	 on	 voit	
Émile	 Nivert	 à	 côté	 de	 Pierre	
Messin,	 ingénieur	 des	 travaux	
publics	 en	 poste	 à	 Lons-le-
Saunier	et	en	charge	du	contrôle	
des	tunnels.	
	

	
	



06	-	Années	1915-1920,	la	gare	en	exploitation		
	

	

	
Réf.	JM761,	fonds	E.	Parreaux	
Photo,	E.	Parreaux	
Date	:	1915	ou	années	suivantes	
	
Ce	 cliché	 d'Émile	 Parreaux	
montre	 la	 gare	 en	
fonctionnement	avec	son	chef	de	
gare	 accompagné	 des	 membres	
de	sa	famille.		
À	 noter	 la	 présence	 d'une	
pendule	 et	 d'un	 panneau,	
suspendu	 sous	 la	 verrière,	
indiquant	le	nom	de	la	gare.	
Les	deux	petits	bâtiments	(poste	
et	W.C.)	sont	encore	tout	neufs.	

	

	

	
Réf.	JM458	(coll.	Chr.	Guyon)	
CPA,	Vuez	(sc)	
Date	:	années	20	
	

Sur	 cette	 vue	 plus	 tardive	 de	 la	
gare	en	exploitation,	on	peut	voir	
des	 panneaux	 publicitaires	 ou	
promotionnels	 apposés	 sur	 les	
murs.	 	 Des	 lignes	 électriques	
arrivent	à	la	gare	(cf.	isolateurs).	
Le	ballast	de	la	voie	ferrée,	bien	
bourré,	 n'est	 plus	 visible	 entre	
les	rails	:	les	trains	ont	déjà	bien	
circulé.	 Au	 fond,	 la	 halle	
marchandises.	

	
	

07	-	La	gare	des	Longevilles-Rochejean	de	1950	à	aujourd'hui	
	

	

	
Réf.	JM1297,	coll.	Vionnet	
CPA,	non	ident.	(sc)	
Date	:	début	des	années	50	
	

Ce	 beau	 cliché	 montre	 la	
plate-forme	 ferroviaire	
depuis	de	 sommet	de	 la	 tête	
du	tunnel.	
	

La	ligne	est	désormais	à	voie	
unique	 à	 l'entrée	 du	 tunnel,	
après	 la	 décision	 des	
occupants	 allemands	 	 de	
1942.	 La	 seconde	 voie	
subsiste	 toutefois	 pour	 le	
passage	en	gare		



	

	

	
Réf.	JM1326,	coll.	Vionnet	
Carte-photo,	non	ident.	(sc)	
Date	:	début	des	années	50	
	

Ce	 cliché	 montre	 la	 halle	
marchandises	de	la	gare	avec	
un	 wagon	 juste	 devant	
l'entrée.	
	

Au	premier	plan,	on	peut	voir	
la	 courbe	 faite	 par	 le	 Doubs	
dérivé	qui	passe	sous	le	pont-
rails	
	

Derrière	 la	 halle	
marchandises,	on	aperçoit	 la	
grue	roulante.	

	

	

	

Réf.	JM1166,	coll.	Vionnet	
CPA,	 Combier-Cim	 (385-47)	
Date	:	ca	1955	
	

Cette	 vue	 aérienne	 prise	 en	
direction	du	nord	permet	de	
voir	 la	 gare	 des	 Longevilles-
Rochejean	 en	 	 plein	
fonctionnement	 autour	 des	
années	1955.	Les	deux	ponts	
métalliques	 jumelés	 sont	 en	
place.	 Un	 train	 de	 wagons	
stationne	 sur	 la	 voie	 venant	
de	 la	grue	roulante.	D'autres	
wagons	 sont	 sur	 la	 voie	
passant	 à	 travers	 la	 halle	
marchandise.	

	

Le	bâtiment	voyageurs	est	en	activité.	Les	deux	voies	 ferrées	de	 la	 ligne	Frasne-Vallorbe	sont	encore	bien	
présentes	en	gare.	Un	nouvel	immeuble	a	remplacé	l'ancien	(et	temporaire)	Café-restaurant	de	la	Gare.			

	

	

	
Cliché	Jean	MICHEL	(2024)	
	

Cette	 vue	 bien	 plus	 tardive	
de	2024,	 ci-contre,	 donne	 à	
voir	la	gare	des	Longevilles-
Rochejean	 dans	 son	
habillage	 le	 plus	 récent.	 On	
aperçoit	 le	 pont-rails	 juste	
derrière	elle.	

	
	



*	
*					*	

	
	
Rappel		
• Page	d'accueil	Frasne-Vallorbe	:	http://michel.jean.free.fr/Frasne-Vallorbe/Chronoramas-FV.html	
• Essentiels	de	documentation	:	http://michel.jean.free.fr/Frasne-Vallorbe/Documentation-FV.html	
• Voir	aussi	Chronorama Ponts	parallèles	des	Longevilles-Rochejean	
• Voir	aussi	Chronorama	Trois	gares	à	Frasne,	Vaux-et-Ch.	et	Labergement-Ste-M.	
• Voir	aussi	Chronorama	Plate-forme	de	Rochejean-Les-Longevilles	
	

	


