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une conférence pour plonger au
cceur d'un chantier hors-norme

Cemercredi29avrila20h,ala
salle des Valliéres de Laberge-
ment-Sainte-Marie, se tiendra

_la quatriéme des cing confé- .

- rences proposées par Jean Mi-

chel. Le théme abordé sera la“

~ construction du tunnel du

Mont-d’Or, entre Les Longe-

villes-Mont-d’Or et Vallorbe.

Un chantier hors-norme
au début du XXesiécle
- «L’histoire de la construc-
~ tion de la ligne entre Frasne et

Vallorbe est passionnante. La
- conférence sera assez dense,
~avecplus de 150 diapositives »,
explique Jean Michel.

«La construction du tunnel
s’est étalée sur cinq ans, de
1910 a2 1915. Il y a de nombreu-
ses anecdotes autour de ce
chantier. Ce tunnel de 6 kilo-
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Une photo montrant l;éxitréé suisse du tunnel aprés 0

metres de long, creusé sous le
Mont-d’Or, s’inscrit dans la
continuité des grandes traver-
sées alpines. Il représentait un
raccourci important pour ga-
gner du temps entre Paris et
I'Italie. De nombreuses inno-
vations ont marqué la facon de
creuser 'ouvrage.

En décembre 1912, un impor-
tant probléme lié aux venues
d’eau a provoqué six mois de
retard. Les ouvriers sont tom-
bés sur une couche géologi-
que qui retenait les eaux du
Mont-d’Or, provoquant un dé-
versement massif du coté
suisse et ’asséchement de
toutes les sources du coté
francais. »

Le tunnel sera finalement
mis en exploitation en 1919.
| Entrée gratuite..

I'inondation survenue entre le 23 et le 26 décembre

1912. Photo Armand Deriaz



Labergement-Sainte-Marie. Une
conférence pour retracer le percement
du tunnel du Mont d’'Or

Jean Michel, ingénieur de formation, a déja donné plusieurs conférences sur la construction
entre 1910 et 1915 de la ligne ferroviaire internationale de Frasne-Vallorbe. Ce 29 avril a 20h, a
la salle des Valliéres, il s‘attaquera au gros morceau de I'histoire du percement du tunnel du
Mont d'Or.

Par Cassandra Tempesta - 23 avril 2026

Le percement du tunnel du Mont d'Or s'est déroulé de 1910 a 1914 ©DR

Apreés trois conférences données en juillet, aolt et octobre 2025 sur la construction de la
ligne ferroviaire internationale Frasne-Vallorbe entre 1910 et 1915 ainsi que sur la
réalisation du grand remblai érigé sur le marais des Granges-Sainte-Marie, Jean Michel,
ingénieur de formation, anime une conférence ce 29 avril a 20h a I’Espace des
Valliéres de Labergement-Sainte-Marie sur le percement du tunnel du Mont d’Or.
Un tunnel de 6 km, témoin d’un travail gigantesque. « Avant, la ligne passait par Pontarlier
et Jougne, dans les années 1880, il était trés compliqué de trouver un raccourci pour aller
plus vite et éviter le détour a Pontarlier ». L'occasion de présenter les hommes a l'‘ceuvre
sur ce vaste chantier, les méthodes employées, les engins utilisés, mais aussi retracer les
péripéties et certains événements majeurs tels que la gréve de septembre 1911, les
inondations du tunnel en décembre 1912 et avril 1913, la rencontre des galeries le 2
octobre 1913, ainsi que l'opération préalable de triangulation par dessus le Mont d'Or.

« Ce tunnel a la particularité d’étre en ligne droite des Longevilles-Mont-d’Or jusqua la
frontiére suisse avant de finir en arc de cercle pour arriver a Vallorbe. Ils ont décidé
d‘attaquer le tunnel par les deux bouts, nécessitant un gros travail de positionnement »,
détaille Jean Michel. Il dispose d’une iconographie trés importante (1200 sur
I'ensemble de la ligne, 400 sur le tunnel), lui permettant de retracer a la semaine prés,
voire au jour pres, le déroulement de ce grand chantier. « Les gens voient passer le train
mais sont incapables d‘imaginer le tunnel. Il fait partie du décor depuis longtemps mais les
habitants ignorent la construction de ces ouvrages, ou alors en ont des bouts partiels ».
Contacté par un éditeur suisse, le travail de Jean Michel sur ce percement du Mont d'Or
devrait étre retranscrit dans un livre.



