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Lee collections imperimées et manuscrites de 1'Ecole MNatio-
nale des Ponts et Chaussées ont déja la céputation, justifiée a
notre avis, d'8tre uniques en France pour ce qui touche a 1!
histoite des techniques et plus précisément du génie civil.

Nous avons le souci de nous ouyrir au courant actuel de
recherches en archéologie industrielle, cn histoire de 1'archi-
~ecture et de 1'aménagement de l'espace. Dans l'exposé gqul va
suivee, nous allons tenter de déerirve ce qui fait l'intérdt et
1'eriginalité de notre fonds ca ces domaines.

Nous ne retracerons pas 1'histcire de 17Ecole qui est con-
nue par allleurs, mais nous 1‘utiliserons dans la mesure oh el-
le contribue & éclairer les caractéristiques de chaque fonds.
Leur énumération serait fastidieuse. Nous ne rappellerons suc-
cintement qu'a la fin de cet expeosé ce qui est déja au catalo-
gue, pour insister sur les documents et les archives dont nous
faisons actuellement 1'inventaice. Kous nous arréterans au dé-
bur de notre sigcle.
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£n suivant le projet pédagogique explicite ou latent, on
peut diviser la vie de 1'Ecole en quatre périodes qui ne coln-
cident pas nécessairement avec des réorganisations administra-
tives, mais qui déterminent la production de documents caracté-
ristiques,

De 1747 & 1775 c'est la premiére époque de Perraonet, pre-
mier directeur et jeune ingénieur qui n'a pas encore rdalisé
ses grands ouvrages.

A la suite de 1'instruction duv contrdleur général Orry de
1738 réglementant la corvée, il est décidé de lever et de dese
siner la carte des routes du royaume. Trudaine, intendant des
finances, chargé du détail des Ponts et Chaussées, ouvre a Pa-
ris en 1747 le "Bureau des dessinateurs' qui deviepndra 1'Ecole
royale des Ponts et Chaussées, et charge Perronet de le diri-
ger.

Ce souci de dresser la cacte de la France est alors émer-
gent puisque parallédlement, Orry charge 1'Académie des scien-
ces de cette tiche “et Cassini entreprend la” publication ‘de sa
carte en 1Bt feuilles,

Au Bureau des dessinateurs , Perronet regoit la mission
supplémentaire de former du personnel compétent pour le servi-
ce des Ponts et Chaussées.
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Les éléves sont principalement occupés auw dessin de la
carte et regoivent une instruction théorique par enseignement
mutuel : les meilleurs d'entre eux suivent les cours de profes-
seurs a 1'extérienr el transmettent leur savoir aux autres. La
mise en pratique se fait & 1°Ecole, les connaissances s'acque-
rant par la mise 4 Ll'épreuve de la céalité, par les exemples,
ainsi que le proclament a ce moment méme Rousseau et leés En-
cyclopédistes. A ce propos, notons gu'en 1747, année ou le Bu-
reau des dessinaleurs recoit sa mission de formation d'ingéni-
esurs, Diderot et d'Alembert devienneat co-directeurs de 1'Ency=-
clopédie.

Tous les Eldves sont en outre fenus de suivre individuel-
lement ies legons de l'Ecole d'architecture de Jacques-Frangois
_Blondel qui formera la génération des architectes utopistes de
ette seconde moitié du XVille sikcle.

Eocyclopédistes, utopistes, physiocrates, les influences
sont muitiples et manifestes dans le: rravaux des gléves qui
nous restent, études de cartes ou dessins d’architecture.

1775 est l‘année de 1'instruction, approuvée par Turget,
qui donne & 1'Ecole un régime plus stable. Clest alors qu'ap-
parait officisliement le terme d'Ecele.

Ici commence .ce que nous appellerons la deuxieme épogue
qui se prelonge par-deld la mort de Pceronet en 1794 jusqu'en
1804. C'est une période de fluctuation et une amorce de struc—
turation.

Fluctuation, pas tant de par les £véncments politiques
que par les attaques directes contre l'institution. Les physico-
trates avec Mirabeau tempétaient contre la déja trop grande
extension des travaux publics et les révolutionnaires étaient
ulcérés de ne pas trouver dans le corps des ponts et chaussées
les ingénieurs capables de réaliser en ces heures d'urgence,
les ouvrages militaires qu'il réclamaient. Autour de Monge qui
possade 1'ontil théorique avec sa géométrie descriptive, on créa
.en 1794 1'Ecole centrale des travaux publics gqui allait prendre
par la suite le nom d’'Ecole Pclytechnique. L'Ecele des Fonts et
Chaussées devait en &tre le noyau et donc disparaftre.

Structuration, parce que la Révelution ne pouvail antéri-
ner son recrutément par parraihage et son cursus 2 la fois sé-
lectlf ot élitiste. En 1791, la loi sur les Ponts et Chaussées
détermine en particulier les rodalités d'admission des éleves et
des professeurs.
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C'est toutefois une péricde de production intense ob les
€tudes theoriques demeurent toujours étroitement lides & 1'expé-
rimentation, cu le désir de conservation du saveir est manifes—
w.

De Cessart construit la rade de Cherbourg, Perroner, trés
conscient du double aspect esthétiquestechnique de 1'architectu-
re, travaille alors 4 ses grands projets (paoni de Neuilly, pont
de la Concorde...}

Soufflot a <ommencé 1'Eglise Sainte-Geneviéve qui devien-
dra le Panthéon en 1791 et consulte des ingénieurs sur les
problémes de résistance des piceres. .

Les éléves partent a la belle. saison sur le terrain et
sont fréquemment appelés en pravince pour plusieurs mecis par
des ingénieurs quémandant du personnel. A 1'Ecoie, ils vérifi-
ent devis et métrds.

Mentionnons a cette occasion les journaux de missions que
nous avons conservés et qui sont souvent la premidre trace ma-
nuscrite d'ingénieurs qui s'illustreront ultérieurement par leurs
travaux théoriques ou leurs réalisations lechnigues,

Comme les éléves sont en outre soumis a un végime trés as-
treignant de quinze concours obligaloires par scolarité, nous a-
vons matntenant un- fonds: de rextes ¢t de dessins extr&mement
riche et intéressant.

Des projets de ponts en fer ou cn fonie révélent la forma-
tion des éleves & une technique trés affinée axée en méme
temps sur J'innovation alors que les ingénieurs du cerps sont
hostiles 4 l'utilisatien de ce nouveau matériau, C'est & un en-
seignant de 1'Ecele, Bruyére, que Bonaparte demandera un ler
projet du pont des lnvalides. tls font en outee preuve de vir-
tuosité dans le rendu et, par des coupes et étévations ingéni-
cuscs savent traduire graphiquement les techniques et procédés
de construction.

Le dessin de la carte des routes étant achevé, les éldves
travalllent maintenant & des cartes imaginaires & caractdre
parfois franchement utoplque. L'influence des "Voyages de Gul-
liver™ ou de "Candide" eat manifeste. Ces cactes se font }'écho
des idées opposant ou cherchant la symbiose entre nature et ci-
vilisatien. Tout y est en place, l'eau, la montagne, le villa-
ge, les champs, les [ortifications, les routes. Elles racontent
un paysage idéal ol la distributlon homme/nature se veut har-
monieuse. Toutefois le recul est pris : tout est toujours réali-
sable. On est ulopiste et on a des idées, mais on est aussi
constructenr et Je projet tient debout. On peut abandonner
d'anciennes régles a conditions d'en é€laborer de nouvelles qui
accroissent la domination sur le réel. Les Encyclopédistes ne
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sont pas lein.

Ce véalisme constructif est tout aussi frappant dans les
dessins d'architecture. Dumont et Daubenion dispensent une for-

mation académique assagissant l'influence de Boullée ou de Le-’

doux, successeur de Perrvonet a 1'inspectlon des salines.

Les premiers et seconds prix qui seuls nous resteni, sont
des dessins exéculés avec brio ol la maiirise de la technique
est €évidente., Et on pewt noter la grande simliirude de concep-
tion entre les concours de 1'Ecole et les concours de L'Académie
signés Boullée,

Que 1'on se souvienne qu'au XVIITé siécle la séparation

.emirc  les prefessions d'architecte et d'ingénieur n'était pas

-

assl absolue qu'aujourd'hui et on se rendra compte de 1'inté-
rét de cette collection e dessine pour 1"histoire de 1'architec-
wre et de la constructlon.

Nombreux furent d'ailleurs les archltectes qui passérent
par 1'Eccle royale des Ponts el Chaussées. [l était alors rela-
tivement facile d'y entrer : une recommandation, une bonne mo-
ralité et une certaine aisance financidre en étaient ltes condi-
ticns.

Mais le jeu des concours taverisait systématiquement les
plus briltants ec rendait la sortie avec le tlire d'ingénieur
beaucoup plus problématique. La plupart des é€lé¢ves abanden-
naient en cours d'étude : ils devenaient alors entrepreneurs,
ingénieurs-géographes ou architectes.

De cette époque trés rtiche, il nous veste également les
concours de mathématiyucs, de¢ mécanique, les compositions lit-
téraires. Par eux, nous pouvons suivre l'élévation du niveau
des disciplines théoriques au fur et & mesure quc la renommée
de 1'Ecole s’étend et qu'en conséquence le choix des candidats
devient ptus étendu.

De 1804 & 1851 est une période de grandes mutations. On
et en place les assises scientifiques et théoriques du wétier
d'ingénisur.

L'Ecole est installée dans son statut d'écele d'applicatdan
de 1'Ecole Polytechnique.

Le conflit science~technique est latent. Alers que 1'ingé-
nieur anglais demeurera encore longtemps essentiellement un
constructeur, l'ingénieur frangals garde ia nostalgie de la thé-
arie, source de toute gloire dans le domaine scientifique.

Les “Annales des Ponts et Chaussées” paraissant pour la
premiére fois en 1831 refletent cette ambivalence.
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Lus wémoires de sciences de 1'ingénieur sont ausst nombreux
que les descriprions de projets et de réalisations.

L'Ecole vegcit denc 1'dléve =artant dec Polytechnique, ri-
che de toul son bagaee thdéorique. Les enseignements se diver—
sifient au fur el & wmesuee des progees de la technique et des
problémee qui surgissent dans la vie du pays. En 1847 est ins-
ritué pour la premiére fois en France, un cours o'Koenomie po-
litique. ‘Trais ans auparavant, fules Dupuit avait publié dans
les "Annalos des Pents ot Chaussées' son célébre mémoire sur
la “"Mesure de 1'ulilité des cravaux publics™.

Cette  application se (aif 1oulefois au détrunent du con-
cect. Depule 1825, jes dléves regoivent une collection de dessins
lithographids, illustrant les cours swivis : ils vont avoir accés
a un atelier de photographie, mats la pratigque du dessin en
diminue propertiannellemant d'imperlance. Ils écoutent des cen-
férences  hors—ecnseignement sur les grandes réalisations comme
le percement do tunnel du Ment-Cenis ou le creusement du canal
de Sucz, mais leurs missions sur le terrain sont définitivement
limitées aux périodes des vacances d'sté.

Progressivement  les  enseighements se  sont  multipliés,
quinze professeurs sont en place, mais les struciures commen-—
cent a se figer.

Certe tendancde s'accentuant, et en accord awvec plusieurs
prepositions d'enseignants, on aboutit au décret du 13 ocrobre
1851 qui réorganise l°Ecole et ne laisse plus rien au hasard.

La quatriéme et dernidre épogque de la vie de 1'Ecole se
site au coeur d'une péricde d'expansionisme culturel et tech-
nique.

Les expositions universelles qui se succédent sanl bien a
la mesure de 1'emphase idéclogique régnante. Architectes et in-
génicurs se disputent la réalisation des pavillons gui tantdt
exaltent le progrés technolegique, rantdt s'immobilisent dans
l'académisme en faveur.

On recense, et on exhibe, on inventorie et on classifie,
on récapitule et on édite.

L'Ecole participe aux expesilions de 1855, 1867 cL 1873,
présentant globalement 1200 preejets et modeles (mwaquertes du
ncuveau pont d'Arcole, des écluses du Havre, du port de Cher-
bourg, par exemplel.

Debauve publie sen "Manuel de 1'1lagénieur des ponts ot
chaussées” en 36 veolumes, Reynaud réunit et commente les pho-
tographies des “Travaux publics de la France', Résal écrit son
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sont pas loin,

Ce réalisme construetif est tout aussi frappaot dans les
dessins d'architecture. Dumont et Daubenten dispensent une for-

mation académiquc assagissant l'influence de Boullde cu de Le-’

doux, successeur de Terronet a l'inspection des salines.

Les premiers et seconds prix qui seuls nous reslent, sont
des dessins exécuiés avec brio cl la maflrise de la technique
est évidenle. Et on peut noter la grande similitude de concep-
tion entee les concours de 1'Ecale et les concours de 17Académie
signés Boullée.

Que l'on szc souvienne qu'au XVI11& sidcle la séparvation
_enlee  les perofessions d'architecte et d'ingénieur n'était pas
1s5i absolue qu'aujourd'hui et on se rendra compte de l'inte-
rdt de cette collection de dessins pour 1'histoire de 1'architec-
ture et de la construclion.

Mombreux furent d'ailleurs les architecies qui passirent
par 1'Lcole royale des Ponts et Chaussées. 11 était alors rela-
tivement facile d'y enlcer @ une recommandation, une bonne mo-
ralité et une certaine aisance financiére en &iaicnl les condi-
tions.

Mais le jeu des.cencours favorisait systématiquement les
plus brillants et rendait 1a sortie avee lc titre d'ingénieur
beaucoup plus problématique. La plupart des ¢léves abandon-
naient en cours d'érude : ils devenaient alers enirepraneurs,
ingénieurs—géographes ou architectes.

De cette £poque trés riche, il nous veste égalemeni Jes
concours de mathématiques, de mécanique, les compositions lit-
téraires. Par eux, nous pouvens suivre 1'élévation du niveau
des disciplines théeriques au fur et & mesure gue ta cenominée
de 1'Ecole s'étend et gu'en conséquence le choix des candidats
devient plus étendu.

- De 1804 & 1BS1 est une période de grandes mutations. On
&t en place les assises scientifiques et théorigues du métier
d'ingénieur.

L'Ecole est installée dans son statut d’école d'application
de l'Ecole Pelytechnique.

Le conflit science~technique ezt latent. Alors que l'ingé-
nieur anglais demeurera encore longtemps essentiellement un
constructeur, l'ingénieur francals garde la nostalgie de la thé-
orie, source de toute gloire dans le domaine scientifique.

Les "Annales des Ponts et Chaussées™ paraissant pour la
premidre feis en 1831 refldtent cette ambivalence.
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"Traité de mécanique”. On peut aisément allenger la liste des
ouvrages didactigues.

Au sein de 1'Eeole, 1'inventaire de la Bibliolhéque des é-
léves est achevdé, classé, imprimé et diffusé aupcés de tous les
ingénieurs en service. Rendons au passage hommage a Edouard
S5chwébelé qui conmsicra cinquante €t un ans de sa vie au ser-
vice de 1'Fcole, dont quarante trcis & la Bibliethégue ol il
mena & bien ce gigantesque lravail de rcépertoire.

11 convient €galcwment de mentionner un aulce personnage,
Picrre=Churles Lesage. ingénieur et inspecteur de 1"Ecole pen-
dant vingt-deux ans. En nous limitant & ce gqui nous intéresse,
il fautr noter qu'il a intégré aux collections de la Biblicthéque
' "hiritage de Perronct, a légué sa bibliothéque personnclic et
.a cecllecticn lithologique et a patiemment réuni: et acheté le
millier de dessins dent nous venons de parler.

@

Neus n'allons pas wous faire une desceiption qui serait
vite insupportable ni de la forme ni du contenu de notre fonds,
mais tenter, par des axes de recherche dillustrer la richesse
de quelgues tragments encore pattiellement ou totalement inex-
pleitds. e

Ponr mémoire, il est frappant de censtater que lorsgue
1'étal d'un ocuvrage d'art du XVI1IIé sidcle nécesslie des tra-
vaux d'eniretien ou de consolidation, on fait cncoce appel &
nos archives pour en trouver les plans d'origine ou chercher
dans des documents comment c¢¢ tvpe douvrage a €18 construil.
Situation déconcertante guand on songe aux énormes posstbllitds
des techniques documentaires contemporaines.

En étroite relation awvec la wvic et la carriere des ingéni-
eurs qui, d'une part, voyagealent beaucoup en Europe, cl
d'autre part léguaient facilement leurs hibliothéques a leur an=-
tenne Ecole, nous possédons quelques fonds limités, mais cer—
nant de facon satisfaisantc unc discipline particuliére a un

moment donnég.

pinsl  Prony, envoyé par Napaléen é&rudier les moyens
d’assécher les marais pontins, rapporta d4'ltalie une colleclion
de 400 ouvrages italicns d'hydraulique et de navigation fluvia-
le, datant des XVIle et XV11Ile siecles.

Bruyere lui, revint avec, en particulier, un portefeuille
de dessins manuscrits des ports de 1"Adriatique.
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Une autre caségorie de dotuments encore peu <onsultés
jusqu’ici st occre cellection de 10,000 photographies dent les
premiéres remantent aux années LESD et qui {ilusirenr 1'aciovitg
des Pants <1 Chaussdes, jJusgu’en 1320,

La qualizé des c.ichés el du codeusge en fait un matériel
documentaire qui est le complément logique des dessicrs lechai-
ques des rtéalisalions, ceplagant l'cuvrzge dans son cadre na-
Inral, releaganl pat images successives les édrapes des chantiers
{alors que depuis les gravures du XVIileé siécl: on ne prenait
plus guere la peine de "raconter” un chantieci. Des albums,
tels ceux édilés par le Ministére des Travaux publics pour ies
expesilions universelles, dressenl un inveantaire succinct des
rialisations frangaises & un moment donné,

Les dessiers lechinlgues que nous venons de meniionner 2t
les statistiques envovés systématiquement par les ministéves
sont un vérilable filon de recherches, frop négligé, mais qui a
débouchd pac exemple, sur 1'allas des ports maritimes de la
France ¢cu sur la pelitigue de la navigation intérieure scus la
At Républigque. pour citer ces deux travaux, réalisés a4 plus
d'un siécle d'intervalle.

Dans le donaine des chemins de fer, la richesse du fonds
est telle qu'en 1919, la bibliothécaire proposait de créer &
['Ecole une "Bibliothéyue centrale des chemins de fer''. Malge?
l'accord du ministere, cette idde n'cul pas de sulte, mais nous
pouvons signaler en pariculier quelques colleciions de périodi-
ques anglais qui se Lrouwvent &tre les plus complétes en France
iRailroad gazeclte, 1672 - , Herapatn’s railway and commercial
jeuenal, 1843-k867).

Towjours reflélant 1'activité des services de2s travaux pu-
hlics el des ingénicvrs en province, mails se rapprochant da-
vanlage de 1Thisteire locale, les brochures et ceurtes menogra-
phiss dent nous avons plus de mille cartons décrivent une éw
cluse, un trongon de rcute, la ceconstruction d'une pile de
ponl dans tel département ou telle ville.

Enfin, un dernier fonds & mentionner parce que peu con-
nu et d'accés difficile jusqu'a une période récente est la col-
Jection de cartes des XVIlle et X1Xé sigcles, lige a la mission
eripginelle de 1'Eccle.

Nous avons donc la cenwviction gque nos archives et ncire

fonds ancien sont intéressants & plus d’un titre, car elles con-
cernent :
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- 1'histoive de la fermation et de la pddagogie : le sysléme
francais de Tocmution ‘des ingénisurs, original, esL le pius an-
cien

- 1'histoive des sciences : fonds trés riche en mathématiques et
mécanique

- l'hisloire des technicues at des technelogies 1 ¢'esi dvidem

- 1'histoire des inslhitutions avec l'adminisiralion des Puonts el
Chaussdes

- I'hisleire ¢e la représcentation et de =25 oulils avece les des-
sins et les photogriplics

1'histeire lecale avec les monographicss de réalisation, dela-
lfes sur lout e jerrilcire

— Thistcire des mentalitds, enfin, aves les conceurs e sivle,
les composilions litléraires et .es dossicrs de la correspondance
antre les éléves, les ingénienrs, o 1'Teele.
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